Partie 2 : Transmission de puissance
Ch. 2.3- Transmission de puissance par courroies
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Caractéristigues genérales

*Solution simple et économique

*Pas de synchronisation entre arbres moteur et mene.
(Exception: courroies crantées)

*Haut rendement et tres bonne fiabilité - 95%/étage
Lubrification inutile

*Transmission entre des arbres dont |la distance centre a
centre est grande

Permet d’absorber les vibrations

*Fonctionnement silencieux

*Rapport de vitesse pour chaque étage limitée

«Simple d’entretien et de maintenance




Types de courroies : Les courroies plates (section rectangulaire)
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sLargeur plus grande que I'épaisseur

*Poulies bombées ou avec des rebords (alignement)
*Grande flexibilité des courroies

«Cuir multicouches ou materiaux synthetiques renforces
«Sans joint (longueurs normalisees)

*Avec joint: agrafes ou colle (diminue la capacité et
augmente le bruit)



Les courroies plates - transmission de la
puissance des deux cotés.

EXHIBIT 1  The General Motors 3.8-liter VG engine. (Courtesy of General Motors Corp.)



Types de courroies

* Les courroies trapézoidales
Classique, Double V, étroite encochée,
articulée a boutonniére, vitesse variable,
en V multiple.
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FIG. 31-31 Variable-speed wide-belt drive,
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Types de courroies

e Courroies cotelées

— Avantages des courroies plates et puissance
des courroies en V




Types de courroies

e Courroies crantées (synchronisation)

FIG. 31-29 Camshaft control with Synchrobelt HTD tming beld
{Comntinenical Gummi-Werke Aktiongesellschaft,)



Gonverticnal Bei drives.

HPT Drives offer a wide mnge of HP and Spaeeds,

trom vary low speads — 1) BPM or less = 1o high

gpaads wall svar 5000 AFM and horsapossar

rifings frorm fractional te rcne Ehan 200 HP

Faaturas and benefits (nelade; HET Spnohronous

= Significantly quieter operation e
= Now parabaolic tooth profile

" Glaes fibar cord tension meambar

= Neaprene rubber body

= Mylon facing fabrc

= Positive drive, no slip

® Lower belt tensions

® No lubrication raguired

= Fully interchangesble with competitive types
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Courroie crantée haute performance HPT



® M TR Carteen reguired

= Wide lgad capacity range
u Wide belt speed range
Balh HFET and Gearbelt Drives offer a chaics ol 1ha

pepular Browning sglit tapes Bushing or Q0 bushing
[or sprocket/pulleys.
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Types de Poulies




dq . diametre de la petite poulie, en mm (po).
d2 : diametre de la grande poulie, en mm (po).

C: . entraxe (distance entre les axes de rotation des poulies), en mm (po).

n1 et n2 : vitesses de rotation respectives de la petite et de la grande poulie, en r/min.
w1 et wz2: vitesses angulaires des poulies, en rad/s.

F1 . traction du brin moteur (tendu), en N (Ibf).

F2 : traction du brin entrainé (mou), en N (Ibf).

61 et 2 anglesde contactentre la courroie etles poulies, en degrés (°) ou radians (rad).

f . coefficient de frottement entre la courroie et les poulies.

v . vitesse de la courroie, en m/s (pi/min).

b . largeur de la courroie, en mm (po).

e : épaisseur de la courroie, en mm (po). Rapport des vitesses
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Principes physiques et forces dans les courroies

e Contraintes dans les courroies

— Contraintes normales dans le brin tendu ou le brin mou
+ Contraintes de flexion + Contraintes dues aux forces

centrifuges
e Contrainte totale doit étre plus petite que la contrainte
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Principes physigues et forces dans les courroies

o Effet de laréduction des diametres:
— Augmente les contraintes de flexion
— Diminue la durée de vie
o Effet de 'augmentation de la puissance transmise
— Augmente la contrainte totale
— Diminue la durée de vie
o Effet de la diminution de la distance entre les centres
— Diminue la longueur de la courroie
— Cycle de chargement est plus court
— Durée de vie en cycles inchangée

— Durée de vie en heures diminue



FIG. 31-11  Prewenssoning by belt strn,

DEFLECTION =
\ BELT SPAN

64
BELT span

FIG. 31:12  Pretensioning by adyustment of
center distance.




Design des transmissions par courroies

e Détermination de la puissance nécessaire

e Détermination des vitesses et du rapport
des vitesses

e Détermination de la distance approximative
entre les centres
e Choix de |la section de |la courroie

— Selon la puissance a transmettre, le fabricant
recommande une section



Design des transmissions par courroies

e Détermination de la puissance effective

— La puissance nominale est multipliée par un
facteur de surcharge qui dépend des machines
entrainées et entrainantes

— Exemple: moteur électrique et convoyeur

F de surcharge =1.2

e Avec les tableaux du manufacturier

— Choisir

— Choisir

— Choisir

e nombre de courroies
a distance entre les centres
es courroies et les poulies



Belt Section Selection Chart

Table No. 1

HP

Belt Section

5VX, 5V
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For FIXED and VARIABLE Drives
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